,Radentscheid” wirtt der Stadt Versagen vor

Beim Ausbau des Radverkehrs hinke Essen den eigenen Zielen hinterher, kritisiert die Initiative
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Der ,Radentscheid Essen“ hat es
ins Rollen gebracht: Rund zwolf
Millionen Euro wird die Stadt Es-
sen im kommenden Jahr investie-
ren, damit das Fahrradfahren zwi-
schen Karnap und Kettwig attrakti-
ver und vor allem sicherer wird. 220
Millionen sollen es bis zum Ende
des Jahrzehnts werden. Das ist ein
Haufen Geld, doch die Umsetzung
des Biirgerentscheids zum Ausbau
des Radverkehrs, dem sich der Rat
der Stadt vor mehr als zwei Jahren
angeschlossen hat, gestaltet sich in
der Praxis als z&h und schwierig.
Das Fazit der Initiatoren des ,Rad-
entscheids” fallt gar verheerend
aus: Die Stadt habe bislang schlicht-
weg versagt.

Den zustindigen Amtern der
Stadtverwaltung sei es nicht gelun-
gen, selbst planerisch und baulich
weniger aufwindige Ziele inner-
halb eines Jahres umzusetzen, heiflt
esineiner Stellungnahme der Initia-
tive. Ein Beispiel: Fiir sperrige Las-
tenrader sollten zwolf Abstellpldtze
eingerichtet werden, realisiert wur-
de aber nur einer.

,Die Liste der unzureichenden
MaRnahmen lésst sich beliebig fort-
setzen®, beklagt ,,Radentscheid Es-
sen“ und nennt den Ausbau von
Radwegen. Es lasse sich nicht er-
kennen, dass die Verwaltung bei der
Planung neuer Radwege wichtige
Strecken priorisiere oder Liicken
im Radwegenetz gezielt schliefRe.
Technische Standards wie Mindest-
breiten wiirden nicht eingehalten,
wie beispielsweise an der Wicken-
burg. Statt eines 2,50 Meter breiten
Radfahrstreifens sei dort nur ein
0,50 bis 0,75 Meter schmaler Si-

Der Ausbau
des Radver-
kehrs geht der
Initiative ,,Rad-
entscheid Es-
sen* nicht
schnell genug.
Die Stadt Es-
sen bleibe hin-
ter ihren Zielen
zuriick.
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cherheitsstreifen vorgesehen. Auch
bei den Planungen fiir die Kupfer-
dreher StraRe und fiir die Heiligen-
hauser Stralle/Ringstrale wiirden
Mindeststandards nicht eingehal-
ten.

Personelle Griinde

Das klingt nach starkem Tobak.
Aber Fakt ist: Die Stadt hinkt den
selbstgesteckten Zielen hinterher.
Das hat auch personelle Griinde.
Die Verwaltung hatte einige
Schwierigkeiten, die fiir die Umset-
zung des Radentscheides erforderli-

chen zusitzlichen Stellen, zu beset-
zen. In 18 von 22 Fillen sei dies in-
zwischen gelungen. Ein Groffteil
des Personals konnte jedoch nur
durch interne Wechsel gewonnen
werden, es fehlt also an anderer
Stelle. Diinn sei die Personaldecke
nur im Bereich Planung, was Aus-
wirkungen auf Ausschreibungen
um Umsetzung der Projekte habe.
Fiir 2023 stehen mehrere Vorha-
ben auf der To-do-Liste der Verwal-
tung, die eigentlich schon in diesem
Jahr an der Reihe waren: Der Bau
von Fahrradstralen oder Radwe-

Grundsatzlich
sind Malinahmen
anzustreben,
die eine
schnelle Umsetzung
ermaglichen.

Radentscheid Essen pladiert dafr,
zunachst einfach zu realisierende
Ziele ohne grof3en
Planungsaufwand umzusetzen

gen an der Norbertstralle, an der
Huyssenallee, an der Wittekindstra-
Re, am Stauseebogen, Im Staat, am
Imkerweg und an der Altenessener
Strale. Weitere sind geplant in Ka-
ternberg, in Huttrop zwischen Wer-
den und Velbert und entlang der
Wittenbergstralle, wo der dort vor-
handene Radfahrstreifen regelma-
Rig von Autofahrern ignoriert wird.

250 Fahrrdader sollen in neuen
Fahrradparkhédusern oder Fahrrad-
boxen Platz finden, weitere 120 an
S-Bahnhofen. 260 neue Fahrrad-
stellpldtze will die Stadt im kom-
menden Jahr an Schulen und in
Wohnquartieren einrichten. Auch
Lastenrader sollen ihren Platz be-
kommen, 23 Stellpldtze sind ge-
plant.

Aufseiten von ,Radentscheid Es-
sen“ herrscht Skepsis vor. Die Stadt-
verwaltung soll sich zunéchst den
einfach zu realisierenden Zielen
widmen, die keinen groRen Pla-
nungsaufwand verlangen. Und wei-
ter heilt es: , Grundsétzlich sind
MaRnahmen anzustreben, die eine
schnelle Umsetzung ermoglichen.”
Damit der Radentscheid nicht auf
der Strecke bleibt.



