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Stuttgart. Mallorca erlebt derzeit einen
enormen Boom im Radsport — vor allem
Rennradfahrer flitzen iiber bergige Serpen-
tinen oder entlang der Kiiste. Fiir sie ist es
das Radsport-Mekka mit mildem Klima,
Traumstrecken und nahezu garantierter
Sonne. Doch jetzt stehen sie zunehmend im
Spannungsfeld zwischen sportlicher Faszi-
nation und lokalem Widerstand, denn
nicht jeder freut sich iiber die Touristen.
Einheimische protestieren gegen den Lérm,
tiberfiillte Stralken, {iberteuerte Mieten und
die Umweltbelastung. Doch worum geht es
bei den Protesten?

Wo ist das Problem?
Mallorca erlebt 2025 einen Boom, wie ihn
selbst die Tourismusrekorde der vergange-
nen Jahre kaum kannten. Spanien begriiite
allein im ersten Halbjahr 44,5 Millionen
internationale Géste, ein Plus von 4,7 Pro-
zent. Die Balearen waren Spitzenreiter:
2,26 Millionen auslidndische Besucher im
Juni, 2,83 Milliarden Euro Umsatz - und
eine wachsende Zahl an genervten Einhei-
mischen. Nicht zu unterschétzen ist dabei
der wirtschaftliche Faktor allein durch den
Radtourismus. Lag der Umsatz der Insel
2019 noch bei rund 180 Millionen Euro,
wurden 2023 rund 300 Millionen Euro nur
in diesem Wirtschaftszweig umgesetzt.
Trotz dieses enormen finanziellen Profi-
tierens sind die Probleme handfest und die
Radsportler genauso Teil des Tourismus wie
alle anderen Giéste der Insel: Ferienwoh-
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nungen verdrdangen Mieter, Mieten steigen,
und Hotspots wie die Cal6 des Moro plat-
zen aus allen Nahten. Bis zu 4000 Men-
schen drédngen sich dort an der beliebten
~Insta-Bucht” an manchen Tagen - genug,
dass die Insel die Zusammenarbeit sogar
mit Influencern beendete. Die nachhaltige
Tourismusabgabe (,,Ecotasa®) wird in der
Hochsaison angehoben, Zufahrten wie
zum Cap de Formentor werden fiir Autos
stundenweise gesperrt.

Im Juni dieses Jahres entlud sich die Wut
der Einwohner gegeniiber dem Tourismus-
sektor in aufsehenerregenden Protesten.
Die Wortwahl auf den Plakaten war oft
harsch, gerade deutsche Touristen wurden
aufgefordert, nach Hause zu gehen. Restau-
rants im auslédndischen Besitz wurden mit
Parolen beschmiert. Die Fronten sind ver-
hirtet.

Am 15. Juni dieses Jahres machten in Pal-
ma Tausende ihrem Arger Luft. Mit Trans-
parenten und klaren Worten, gerade auch
gegen den iiberbordenden deutschen Tou-
rismus, forderten sie eine neue Balance zwi-
schen Besuchern und Bewohnern, zwi-
schen Wirtschaftskraft und Lebensqualitat.
Nicht der Urlaub ist das Problem, sondern
seine Dosis.

,Overtourism® ist das Schlagwort. Das
bedeutet, dass viel zu viele Touristen auf ein
kleines Reiseziel, in dem Fall Mallorca, tref-
fen und somit fiir eine enorme Uberlastung
der Infrastruktur sorgen.

Hinzu kommt eine gravierende, negative
Auswirkung auf die Umwelt und das Leben
der ansdssigen Menschen. Fine starke

Larmbeldstigung, zu viel Miill und auch ein
enormer Parkplatzdruck sind daher weitere
Punkte auf der Liste, die die einheimische
Bevblkerung zu massiven Beschwerden ver-
anlassen. Und vor allem die horrenden
Mietpreise, die es den Einheimischen im-
mer schwieriger machen, addquaten Wohn-
raum zu finden und bezahlen zu konnen.
Sie fordern mehr Riicksicht und eine gere-
gelte Nutzung 6ffentlicher Fldchen und Re-
gulierung der Mieten.

Was Rennradfahrer damit zu tun haben
Fiir Rennradfahrer ist das eine heikle Aus-
gangslage. Vor allem der Norden um Alcu-

ogen auf Mallorca

g, kurvig ’ascaftlich spektakulir, aber auch vielbefahren von Pendlern und Lieferwagen.
- Einheimische wehren sich gegen die Radler-Flut auf der Balearen-Insel. Zu Recht?

dia und Can Picafort verzeichnet seit Jah-
resbeginn rund 30 Prozent mehr Radsport-
giste. Die Serra de Tramuntana, der Puig
Major und Formentor sind sportliche Pil-
gerstitten — und Konfliktzonen. Eng, kur-
vig, landschaftlich spektakular, aber auch
vielbefahren von Pendlern und Lieferwa-
gen.

Wer die Strallen auf Mallorca fiir sich ha-
ben mdchte, muss friih los. Sonst kann es
sehr voll werden. Das Cap de Formentor ist
Sinnbild und Streitpunkt zugleich: Autos
diirfen von Juni bis Oktober zwischen 10
und 22 Uhr nicht fahren, Radfahrer schon.
Das entlastet zwar den motorisierten Ver-
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kehr, sorgt aber zu den Randzeiten fiir wah-
re Peloton-Staus. Autofahrer klagen iiber
lange Uberholmanéver, Einheimische iiber
blockierte DorfstralRen.

Dazu bewegen sich Rennradgruppen oft
rasant, in enger Formation und mit hohem
Tempo - das erzeugt sowohl akustische als
auch visuelle Dominanz. Fiir Autofahrer
wirken sie teils wie Hindernisse, fiir Ful3-
génger wie eine potenzielle Gefahr. Und na-
tiirlich lassen sich solch Gruppen von
Rennradfahrern nicht einfach ausweichen
wie einem einzelnen Radfahrer.

Vermeintliche Losungen

Ja, Rennradfahrer diirfen sich deshalb ein-
mal an die eigene Nase packen und ver-
mehrt, wenn nicht sogar besser ganz und
gar an die Regeln halten, um den Frust bei
allen beteiligten Parteien nicht weiter zu be-
feuern. In engen Gassen und auf schmalen
Kiistenstrallen ist Riicksicht von allen Ver-
kehrsteilnehmern oft leider keine Frage der
Paragrafen, sondern der Haltung. Die
Rennrad-Community bringt ohne Frage
wirtschaftliche Impulse: Hotels, Fahrrad-
verleih, Gastronomie und Werkstétten pro-
fitieren.

Doch die Balance zwischen touristi-
schem Nutzen und Alltagsleben gerit ins
Wanken - wenn nicht mit Blick aufs Ganze
gehandelt wird. Mallorca muss auf Len-
kung statt Verbot setzen — hohere Abgaben,
strengere Vermietungsregeln, die Entzer-
rung von Hotspots. Ein langwieriger und
schwieriger Prozess. Ob das am Ende
reicht, wird sich zeigen miissen.




