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Der RS1 - das ist der Stand beim Bau des
Radschnellwegs Ruhr
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Wie es von der Moerser Innenstadt zum
Rhein gehen soll, ist noch offen. Die

nordliche Variante ware direkter, aber

~
SChWIEfIgEI’ umzusetzen.

o Dulsburg Huchfeld

Der IFA Zukunftsgarten in Hochfeld wird
uber einen stadtischen Radweg
angeschlossen

Hochschule Ruhr-West

Verhandlungen iiber ein Stellwerk und
Signalleitungen laufen noch. So lange
geht es hier nicht weiter.

o Anschluss Ruhrtalradweg

Unicampus-Essen
Anschluss RS Mittleres Ruhrgebiet nach
Gladbeck

o Eltingviertel

>

Ein Bahngleis wird noch von einem
Chemiewerk genutzt.

o Bochumer Innenstadt

Kreuzviertel
Die GroRe HeimstraBe ist zwar offiziell
Teil des RS1, jedoch nur als Fahrradstrafe.

o Anschluss und Teilstrecke

Route der Industriekultur per Rad

@ Hamm

Der Mitteldamm ist nicht breit genug fiir
den RS1 und kann im Naturschutzgebiet
nicht verbreitert werden. Er wird wahr-
scheinlich trotzdem darauf entlangfiihren
- als Radvorrangroute.

In diesen Stadten hakt es beim Radschnellweg Ruhr

Brucken, Bahnflachen, Biirokratie: Der Bau der ,Radautobahn” stockt - und iiberwindet Hindernisse. Dies ist der Stand in den Stadten.

Thomas Mader

Ruhrgebiet. Was sagt eine Schne-
cke, die auf dem Riicken einer
Schildkréte sitzt?

Der Kmderwitz beschreibt recht
genau den Bau des Radschnellwegs
Ruhr. Was sich wie Stillstand an-
fuhlt, ist in Wirklichkeit Schne-
ckentempo. Im Hintergrund wird
um jeden Kriechzug gerungen. Und
alle paar Jahre sattelt die Schnecke
auf, dann kommt es zu einem
»Sprint“: Im Sommer 2025 zum Bei-
spiel sind in Bochum tiber drei Ki-
lometer Radweg fertig geworden -
nach nur acht Monaten Bauzeit, al-
so schneller als zuletzt geplant.

""" . Im Juli sollen weitere 1,5
Kllometer in Essen-Kray hinzukom-
men, dann wird der RS1 erstmals
drei Stadte verbinden und man
kann iiber Gelsenkirchen bis kurz
vor die Bochumer Innenstadt ra-
deln. Huiuiuiiiii...

Dann . .. schneckt es auf abseh-
bare Zeit wieder. Dabei sollte der
Radschnellweg Ruhr doch langst
fertig sein, oder nicht?

Die Idee entstand 2010 im Kultur-
hauptstadtjahr. Bis 2020 konnte die
moglichst kreuzungsfreie ,Radauto-
bahn” quer durchs Ruhrgebiet ste-
hen, hief} es in einer ersten Machbar-
keitsstudie. Das galt damals schon
als zweckoptimistisch bis utopisch.
Vor allem Briicken und Grundstiicks-
konflikte, oft mit der Bahn, bremsen
die Planung. Selbst als schon alle
Grundprobleme offenlagen, wurden
Teilabschnitte viel zu optimistisch
geschatzt. Der Sprint von Miilheim
nach Duisburg sollte zuerst 2021,
spater 2024 starten, aber ein Bahn-
grundstiick liegt bis heute recht be-
harrlich im Weg. Immerhin: Es deu-
tet sich eine Lésung an, die den
Pfropfen 16sen konnte. Eine Progno-
se fiir die gesamte Strecke aber wagt
heute keiner mehr. Bis 2030 ist eine
groflere Durchgingigkeit realistisch,
die Fertigstellung nicht.

Tatsachlich krankt der RS1 an
den Dingen, die auch andere Grof3-
projekte verschleppen: Machbar-
keitsstudien sind regelméaflig zu
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In Miilheim endet der Radschnellweg abrupt.

optimistisch. Die Auftraggeber an-
dern Spezifikationen im Projekt-
verlauf: Die als erste gebaute Mo-
dellstrecke von Milheim nach Es-
sen ist stellenweise nicht breit ge-
nug, Geh- und Radweg sind nicht
iberall getrennt, darum wird sie
demnichst ausgebaut. Planfest-
stellungsverfahren in Deutschland
sind ... zdh. Jede kleine Briicke ist
eine Einzelfertigung und muss
entsprechend geplant, gepriift, ge-
nehmigt und gebaut werden — die
Niederlande haben viel starker
standardisiert und nutzen eine
Art Baukastensystem. Die Aus-
schreibungen in Deutschland
miissen in der Praxis kleinteilig
vergeben werden, das zerstiickelt
Projekte ...

Tatséchlich ist ldngst klar: Einen
Radschnellweg zu schaffen, hat we-
nig mit dem Bau normaler Radwe-
ge gemein - es sind die gleichen
Schritte nétig wie fiir die Planung von
Landesstrafien. Diesen sind die ,,Rad-
schnellverbindungen des Landes”
auch seit 2016 gleichgestellt. Das hat
den Vorteil, dass das Land, genauer
Straflen NRW, einen Grofiteil der Pla-

nungen tibernommen hat. Allerdings
dann doch nicht fiir die gesamte Stre-
cke. Zum Beispiel Duisburg wollte die
Planungshoheit behalten, und dann
gibt es ohnehin noch einzelne Ab-
schnitte, die eben als kommunaler
Radweg klassifiziert sind - ein Stiick-
werk, das bei Landstrafien natiirlich
undenkbar wére. Die Heraufstufung
hat auch den Nachteil, dass nun ein
strengeres Planfeststellungsrecht gilt.
13 bis 20 Jahre bis zur Realisierung
gelten hier als ,,normal®,

Das gegebene deutsche System
und die sachlichen Herausforde-
rungen sind so komplex, dass auch
die Lobby der Radfahrer konstruk-
tiv urteilt: ,Es herrscht immer
noch viel Stagnation, befahrbar ist
nur ein kleiner Bruchteil des RS1
sagt Susanne Niemann, Landesvor-
sitzende des Fahrrad-Clubs ADFC.
,Das ist bitter, aber es ist auch
nicht nichts passiert. In einigen
Stidten gibt es kleine Fortschritte.
Es gibt dabei keinen Spitzenreiter
und Schwarze-Peter-Spiele helfen
auch nicht. Die Ausgangslagen sind
sehr unterschiedlich: Eigentums-
fragen, Briicken, Stadtstruktur, La-
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ge der Bahnhofe, bestehende Ver-
kehrsnetze. Es gibt immer wieder
unvorhergesehene Anderungen: In
Essen musste die Entwasserung
ans Abwassersystem angeschlos-
sen werden. Das macht Vergleiche
schwierig. In anderen Bundeslin-
dern stehen die Projekte vor ahnli-
chen Schwierigkeiten.”

Selbst Aufweichungen des auto-
freien Ideals scheinen inzwischen
akzeptiert zu sein, Hauptsache, es
geht vorwiarts. Niemann sagt:
,Dortmunds Fahrradstrafien sind
ein Kompromiss: Da gibt es noch
viel Autoverkehr, viele Parkplatze.
Das ist nicht ideal, aber ein Schritt
in die richtige Richtung. Damit der
RS1 schneller méglichst durchgén-
gig befahrbar wird, waren Fort-
schritte zwischen bestehenden
Teilstiicken besonders wirksam.
An den Randern, etwa in Hamm
und Richtung Moers, ist die Gefahr
grofBer, dass nicht genau hinge-
schaut wird und der politische
Wille erlahmt. Dabei braucht man
gerade dort dringend Alternativen
zum Auto, wo es landlicher wird.”

Auch die einst wichtige Zielmar-

An den Randern,
etwa in Hamm und
Richtung Moers, ist
die Gefahr groRer,

dass nicht genau

hingeschaut wird
und der politische
Wille erlahmt.

Susanne Niemann,
Landesvorsitzende des ADFC

ke der Internationalen Gartenaus-
stellung 2027 wird an vielen Orten
gerissen. Der Zukunftsgarten Nord-
sternpark in Gelsenkirchen und der
Miilheimer MiiGa-Park immerhin
sind bereits angeschlossen, aber in
Duisburg und Dortmund sind allen-
falls Provisorien realistisch. ,Die IGA
sollte dem Radverkehr einen Schub
geben®, sagt Niemann. ,,Es zeigt sich:
Das hat sich nicht so verwirklicht,
wie wir es uns gewiinscht hatten,
aber ein bisschen ist doch passiert:
Es sind Verbindungen zwischen Tras-
sen geschaffen worden, Auf- und Ab-
fahrten zu bestehenden Teilstiicken,
das ist auch wichtig. Mal schauen -
es ist ja noch nicht 2027

Die Kosten sind natiirlich gestie-
gen in den zwolf Jahren seit Er-
scheinen der Machbarkeitsstudie:
von 1,8 Millionen Euro pro Kilome-
ter auf rund 3 Millionen, grob ge-
schatzt von StrafBen NRW. Aber die
meisten Briicken miissen erst noch
gebaut werden.

So geht es voran - ein Uberblick:
Die Gesamtstrecke liegt nach zahl-
reichen Variantenpriifungen nun

bei 114,4 Kilometern. Fertig sind
20,4 Kilometer, meldet Straflen
NRW auf Anfrage. Das entspricht
knapp 18 Prozent.

Moers

0 kmvon 3,5 km fertig.

Moers trat erst 2021 dem Projekt
bei - moglich wurde dies durch ei-
ne Gesetzesanderung, die es dem
Bund ermoglicht, einen breiteren
Radweg tiber die neue A40-Rhein-
briicke Neuenkamp anzulegen.
Doch auch in Moers hinkt man
hinter den selbst gesetzten Zielen
hinterher. Der fiir Ende 2025 ange-
kiindigte Baubeginn ist langst
iiberholt.

Inzwischen hat die Stadt einen
Kompromiss gewahlt und folgt
dem Vorbild Dortmunds: In der In-
nenstadt soll der RSI nur noch als
Fahrradstrafie umgesetzt werden.
Das heifit: gemeinsame Fahrbahn
mit ungeduldigen Autofahrern,
parkende und tiberholende Fahr-
zeuge, Kreuzungen. Aber: Die
Fahrbahn soll verbreitert werden,
wo nétig, plus Mindestabstande zu
Parkplatzen. Einige miissen darum
entfallen, was wiederum Kompen-
sationen auslost in den Nebenstra-
Bien: vom Anwohnerparken bis zu
Parkzeitregeln. Kosten fiir den Um-
bau auf den innerstadtischen 1,8
Kilometern: 6,4 Mio. Euro, iiber-
wiegend aus Landesmitteln. Damit
hebt Moers das Sicherheitsniveau -
der autofreie Standard, fiir den der
RS1 angetreten ist, beginnt aber
erst hinter der Innenstadt.

Duisburg

0 km/14,5 km

Um Moers anzuschlief3en, musste
die Route in Duisburg verlegt wer-
den. Das hat die Planung im west-
lichen Teil um Jahre zurtickgewor-
fen — gebaut ist bislang nichts. Im
ostlichen Teil allerdings auch
nicht. Anders als in Miilheim kann
der Radschnellweg hier nicht ein-
fach einer stillgelegten Bahntrasse
folgen. Er stof3t auf eng bebaute
Stadtviertel und einen der dichtes-
ten Verkehrsknoten des Landes.
Rund um den Hauptbahnhof baut

die Deutsche Bahn gerade Stre-
cken um fiir den Rhein-Ruhr-Ex-
press (RRX), erneuert Briicken,
schafft neue Verbindungen. Dies
blockiert den Bau des RS1 — und
zeigt, dass grofie Bauvorhaben bis-
lang kaum aufeinander abge-
stimmt werden. Andere Stadte ga-
ben die Planungshoheit an Straien
NRW ab, Duisburg wollte die Fe-
derfiihrung behalten. Inzwischen
nutzt die Stadt externe Planungs-
biiros.

Auch die Entscheidung Duis-
burg-Hochfeld anzubinden, fiel
spéat. Hier soll ein Zukunftsgarten
der Internationalen Gartenausstel-
lung 2027 am Rhein entstehen und
den sozial geschiittelten Stadtteil
aufwerten. Die Stadt baut nun in
Eigenregie eine Gabel vom RS1
nach Hochfeld. Bis zur IGA wird
aber wohl nur Stiickwerk fertig
werden.

Miilheim

6,9/10 km

Miilheim gilt als Vorzeigestadt des
RSL. Auf der ehemaligen Trasse
der Rheinischen Bahn entstand
der erste Abschnitt, der zeigte,
welches Potenzial im Projekt
steckt. Auch die Verlangerung bis
zur Hochschule Ruhr West wurde
2019 als Meilenstein gefeiert. In-
tensiv genutzt wurde sie tatsach-
lich - so stark, dass der urspriing-
lich wassergebundene Belag den
Belastungen nicht standhielt. 2025
mussten Teile der Modellstrecke
neu asphaltiert werden.

Hinter der Hochschule endet der
RS1 allerdings seitdem in Brom-
beerbiischen. Seit 2019 kam kein
weiterer Meter hinzu. Der Weiter-
bau Richtung Duisburg scheitert
vor allem an Bahnflachen, einem
Stellwerk und Signalleitungen.
Weil davon auch die genaue Tras-
senfithrung abhéngt, stockt die
Planung seit Jahren. Jingst, ist von
Verantwortlichen zu héren, soll al-
lerdings Bewegung in die Gespra-
che mit der Bahn gekommen sein.

Essen

5,6km/13km

Zwischen der Miilheimer Hoch-
schule Ruhr-West und dem Uni-
campus Essen pendeln Radler seit
Jahren. Doch dahinter, im Elting-
viertel, blockiert ein Bahndamm
den Weiterbau. Giiterziige fahren
darauf zwar regulér nicht mehr,
aber die Stadt darf ihn dennoch
nicht abtragen, solange direkt ne-
benan Evonik Goldschmidt das an-
grenzende Anschlussgleis fir Ran-
gierfahrten nutzt. Rechtlich gilt die
gesamte Bahnfldche samt Damm
damit weiter als in Betrieb. Mit
Evonik gibt es zwar auch langst ei-
ne Einigung, die Gleise zu verle-
gen, aber: Genehmigungsplanung,
Antréage beim Eisenbahn-Bundes-
amt, Planfeststellungsverfahren ...
die Biirokratie.

Im Osten der Stadt entsteht dage-
gen der zweite grofie Block. Ab Ju-
li soll das 1,5 Kilometer lange Teil-
stiick zwischen Essen-Kray Nord und
der Stadtgrenze Gelsenkirchen fer-
tig sein. Dann wird der RS1 erstmals
liber drei Stidte hinweg befahrbar
sein — auf neun Kilometern von Es-
sen liber Gelsenkirchen bis kurz vor
die Bochumer Innenstadt. Im vollen
Ausbau-Standard, was auch die Mo-
dellstrecke in den Schatten stellt.

Gelsenkirchen

2,8/2,8km

Gelsenkirchen ist als einzige Stadt
am RS1 zu 100 Prozent fertig — und
das seit Mitte 2021. Mit gerade ein-
mal 2,8 Kilometern hatte sie aber
auch das mit Abstand kleinste
Pensum. Die Trasse kann zudem
die stillgelegte ,,Rheinische Bahn“
entlang der Stadtgrenze zu Bo-
chum-Wattenscheid nutzen. Es gab
also keine grofieren Hindernisse.
Die Stadt macht sich schon daran,
den Standortfaktor zu nutzen. Sie
will das ,,Holland-Quartier” rund

um den RS1 an der Stadtgrenze zu
Wattenscheid entwickeln.

Bochum

4,1/17 km

Beim RS1 kann es auch mal schnel-
ler gehen als geplant — zumindest,
sobald gebaut wird. In Bochum
wurde 2025 zwischen der Stadt-
grenze mit Gelsenkirchen und
Hamme ein 3,2 Kilometer langer
Abschnitt in nur acht Monaten fer-
tiggestellt. Doch kurz vor dem
Zentrum endet der Komfort ab-
rupt. Hinter der Darpestrafie be-
ginnen die Umleitungen, Ampeln
und StraBenquerungen. Die grof3-
te Huirde ist eine neue Briicke tiber
die A40 beim Westkreuz. Sie konn-
te 2030 stehen, heif3it es. Dann
wird man auf dem RS1 bis zum
Hauptbahnhof radeln kénnen -
frithestens.

Die Route durch die Innenstadt
musste bis 2023 noch einmal neu
ausbaldowert werden. Zuvor hatte
es offenbar fast ein Jahrzehnt ge-
braucht, bis feststand, dass die
Bahn eingeplante Grundstiicke
stidlich des Hauptbahnhofs selbst
bendtigte. Die Bahn hatte das zwar
schon 2018 kommuniziert, aber die
Stadt hatte offenbar fiinf weitere
Jahre gehofft, doch noch eine L6-
sung herbeiverhandeln zu kénnen.
Wieder einmal miissen Fahrrad-
strafien in der Innenstadt das Di-
lemma losen. Ostlich bis Dort-
mund stellen sich mehrere grofie-
re Stralen quer. Und Briicken bau-
en bedeutet immer: viel Geld, viel
Zeit.

Dortmund
1/23,3 km
Dortmund hat zwar bereits Ende
2021 ein erstes Teilstiick im Kreuz-
viertel eroffnet, doch auch dabei
handelt es sich nur um eine Fahr-
radstrafle. Die soll nun ein Stiick
verlangert werden bis 2029.
Sobald der Radschnellweg durch
dicht bebaute Innenstadtraume
gefiihrt werden muss, wird es im-
mer kompliziert. Entlang der be-
sonders langen Dortmunder Stre-
cke sollen sogar 17 Briicken gebaut
oder umgebaut werden — uber
Bahnlinien, Hauptstrafien und
grofie Kreuzungen. Viele davon
gelten als so aufwendig, dass die
Stadt zuletzt bis 2030 nur eine pro-
visorische Befahrbarkeit der Stre-
cke in Aussicht stellt. Also: mit
Umleitungen an nachzureichenden
Briicken. Hinzu kommt: Auf den
zehn Abschnitten wechseln Stadt
und Land sich fiinfmal ab als Bau-
lasttrager.

Kreis Unna

0/20 km

Problematisch bleibt die Fithrung
iiber die frithere Klocknerbahn-
trasse zwischen Kamen und Berg-
kamen. Dort bremsen Flachenfra-
gen, Umweltprifungen und Eng-
stellen die Umsetzung seit Jahren.
Immerhin: Bergkamen hat jiingst
konkrete Zeithorizonte genannt.
Eine Fertigstellung einzelner Ab-
schnitte bis 2027 sei mdglich.

Hamm

0/10,3 km

In Hamm wird der RS1 ausgerech-
net in seinem landschaftlich at-
traktivsten Abschnitt zum Kom-
promiss. Die geplante Trasse ver-
lauft iiber den Mitteldamm zwi-
schen Datteln-Hamm-Kanal und
Lippe durch deren Auen - ein Na-
turschutzgebiet. Der Damm ist je-
doch oft zu schmal fiir die Stan-
dards des RS1 - und eine Verbrei-
terung ist bereits vom Tisch, um
die Umwelt nicht starker zu belas-
ten. Die Stadt halt dennoch an der
Route fest: Als ,,Radvorrangroute”
wiirde er wohl neu asphaltiert und
beleuchtet werden, Engstellen
wirden beseitigt, wo maoglich.
Aber Fufiganger und Radfahrer
wiirden sich wohl weiterhin den
Platz teilen.

Freie Fahrt - zumindest hier.

Lars Heidrich

Diese Probleme bremsen
das GroBprojekt RS1 aus

David Kohlrautz begleitet als , Fahrradprofessor” den Bau des RSI.
Er erklart,warum der Bau so lange dauert - und wo Chancen liegen.

Thomas Mader

Bochum. Warum stockt der Ausbau
des Radschnellwegs Ruhr seit Jah-
ren? Wir treffen uns mit ,,Fahrrad-
professor” David Kohlrautz an ei-
ner der vielen Unterbrechungen
des RS1. Der Experte der Hoch-
schule beschéftigt sich mit moder-
ner Radverkehrsplanung und be-
gleitet die Entwicklung von Rad-
schnellwegen wissenschaftlich.

Wir stehen hier in der Ndihe der
A40 beim Dreieck-Bochum-West.
Dort hért der Radschnellweg RS1
vorerst auf. Warum?

David Kohlrautz: Hier fehlt die
Briicke iiber die Autobahn A40.
Die in der Machbarkeitsstudie vor-
gesehene Trasse war nicht umsetz-
bar, was zu Verzogerungen gefiihrt
hat. Das Zeitfenster fiir den Bau
der Briicke muss nun mit der Auto-
bahn GmbH abgestimmt werden.
Bis sie fertig ist, gibt es eine Umlei-
tung, die wir derzeit gemeinsam
mit Studierenden evaluieren.

Die Idee fiir den RS1 kam schon
2010 auf. Warum dauert die Um-
setzung so lange?
Radschnellverbindungen sind in
Deutschland ein relativ neues Pha-
nomen. Als die Planungen began-
nen, gab es noch keine festen Re-
gelwerke dafir. Die Standards ha-
ben sich iiber die Jahre entwickelt.
Auflerdem ist der RS1 durch seine
Lange ein sehr umfangreiches Pro-
jekt, dass durch dicht bebautes Ge-
biet fiihrt.

Welche konkreten Hiirden gibt es
bei der Planung?

Ein grofles Hindernis ist der
Grunderwerb. Fiir die Umsetzung
sind Eingriffe in das Eigentum von
Personen oder Institutionen not-
wendig. Die erforderlichen Plan-
feststellungsverfahren dauern in

der Regel mehrere Jahre.

Ein weiterer Punkt war, dass zu
Beginn bei den Landesbetrieben
und auch bei den Ingenieurbiiros
die Kompetenzen fiir Projekte die-
ser GroBenordnung im Radverkehr
fehlten. In der Vergangenheit ge-
plante Radwege waren in der Regel
deutlich weniger komplex und ha-
ben haufig kein Planfeststellungs-
verfahren und keine Umweltver-
traglichkeitsstudie erfordert.

Das Projekt wird inzwischen von
Strafien.NRW betreut. Wéire es
besser gewesen, das Projekt ganz
in den Hiinden der Kommunen zu
lassen?

Das ist fraglich. Beim Landesbe-
trieb mussten zwar erst Kompe-
tenzen aufgebaut werden, was ver-
mutlich zur Verzégerung beigetra-
gen hat. Bei den Kommunen wiére
die Lage allerdings ahnlich gewe-
sen. Das Ziel einer Radschnellver-
bindung ist es vorrangig, den Rad-
verkehr zwischen Stadten zu for-
dern. Wenn jede Kommune einzeln
plant, besteht die Gefahr von Rei-
bungsverlusten, weil die eine mo-
tivierter ist als die andere oder

weil sie sich nicht auf eine Trasse
einigen kdnnen.

Ist der politische Wille ein ent-
scheidender Faktor?

Wenn der politische Wille fehlt,
kann ein Projekt leicht verzigert
oder auch komplett verhindert
werden. Das sehen wir haufiger
am Widerstand, der aufkommt,
sobald dem Autoverkehr Raum ge-
nommen werden soll. Wenn mehr
Radverkehr gewollt ist, ist die Um-
widmung von Flachen im Regelfall
unumgénglich. Es braucht den po-
litischen Mut, auch gegen Wider-
stande einzelner Personen oder
Gruppen Trassen umzusetzen und
zum Beispiel in Fahrradstrafien
den Durchgangsverkehr zu unter-
binden. Im Ruhrgebiet habe ich
zwar generell eine hohe Zustim-
mung fiir das Projekt wahrgenom-
men. Dennoch wird bei der Pla-
nung versucht, Konflikte zu ver-
meiden. Dadurch beinhalten die
geplanten Strecken teilweise Um-
wege oder verlaufen abseits von
Zielen des Radverkehrs.

Wie steht der RSI im Vergleich zu

David Kohlrautz ist Professor
fiir Verkehrswesen mit
Schwerpunkt Radverkehr an
der Hochschule Bochum.
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anderen Radschnellwegen in
Deutschland?

Die Probleme sind ahnlich. Ande-
re Projekte kommen dhnlich lang-
sam voran. Das ist definitiv kein
Ruhrgebietsspezifikum. Auch in
Baden-Wiirttemberg ist noch nicht
viel umgesetzt. Meine Hoffnung
ist dennoch, dass die bereits ferti-
gen Abschnitte nun als Katalysator
fiir die weitere Planung wirken.

Was kénnen wir von den Nieder-
landen lernen, die da viel weiter
sind?

Die Niederlande gehen pragmati-
scher mit dem Standard um. Sie
haben aber auch viel frither damit
angefangen, den Radverkehr ernst
zu nehmen und zu foérdern. Dort
steht die Erreichbarkeit der Innen-
stadte mit dem Auto nicht mehr an
oberster Stelle. Das hat andere
Prioritdten zur Folge. In Deutsch-
land sollen Parkraum und Kapazi-
taten im Autoverkehr moglichst
nicht reduziert werden. Das
schrankt den Gestaltungsspiel-
raum deutlich ein.

Welche drei Dinge sind am wich-
tigsten, um Radschnellwege wie
den RSI schneller umzusetzen?
Erstens brauchen wir weiterhin ei-
ne gesicherte und dauerhafte Fi-
nanzierung. Zweitens den politi-
schen Willen, auch Entscheidun-
gen zu treffen, die nicht immer auf
vollen Konsens stofien. Und drit-
tens bendtigt es weiterhin die Aus-
bildung und Beschéftigung des
Personals, das diese Projekte plant
und umsetzt.



