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Kupferdreh. Marode war sie schon
lange, dann wurde sie plétzlich ge-
sperrt: Die ehemalige Eisenbahn-
briicke, die Heisingen und Kupfer-
dreh verbindet, ist seit Jahrzehnten
ein beliebter Fu3- und Radweg. Ih-
re Geschichte aber reicht viel weiter
zuriick, zu dieser gehéren auch
Bergbauhistorie, das Ringen um ih-
ren Erhalt sowie eine Kuriositat.

Wirklich {iberrascht hat die Sper-
rung den Ortshistoriker Johann
Rainer Busch (77) nicht, immerhin
ist ihr schlechter Zustand langst ein
Dauerthema. Fiir ihn aber ist es vor
allem ein Bauwerk, tber das er be-
reits in seinen Biichern schrieb und
dessen Anfinge in die Jahre zu-
riickreichen, als die Bergisch-Mar-
kische-Eisenbahn 1865 den Bau der
Ruhrtalbahn beschloss und dafiir
auch die Ruhr in Kupferdreh iiber-
quert werden musste.

Zur jlingsten Geschichte zahlt
nun der Ratsbeschluss vom Sep-
tember 2025, mit dem der Aus-
tausch der morschen Holzkon-
struktion und die Finanzierung
dafiir beschlossen worden ist. Die
Ausschreibungen fiir die Arbeiten
liefen laut Stadt bereits, als ein
Gutachten vom Dezember die Zu-
stindigen schon im Januar zum ei-
ligen Handeln bewegte: Seit dem
23. Januar ist die Briicke fiir alle
gesperrt, der Umweg fiihrt tiber
die Kampmannbriicke. Ein Pilz
soll das Holz an vielen Stellen
nachhaltig beschédigt haben.

,40 Jahre lang ist an der frithe-
ren Eisenbahnbriicke so gut wie
nichts gemacht worden®, sagt Jo-
hann Rainer Busch iiber den zu-
nehmenden Verfall der Verbin-
dungsstrecke, auf der in der Ver-
gangenheit lediglich einzelne
Bohlen ausgetauscht und besché-
digte Stellen mit Stahlplatten aus-
gebessert wurden, wiahrend die
Aussichtskanzeln schon seit 2024
nicht mehr betreten werden diir-
fen und mit hohen Zaunen gegen
Betreten gesichert sind. Die Zu-
fahrt auf die Briicke selbst ist mit
Pollern versehen, damit keine
motorisierten Fahrzeuge sie be-
fahren konnen - das sollte etwa
fur Rettungswagen (die Feuer-
wehr gab ohnehin an, diesen Weg
nicht zu nutzen) und Firmen gel-
ten, die etwa Arbeiten auf der
Briicke durchfiihren.

Eisenbahnstrecke stillgelegt
»Als die Bahn die Briicke noch ge-
nutzt hat, ist diese alle zehn Jah-
re gestrichen worden®, sagt der 77-
Jahrige, der die Verbindung selbst
gern und haufig genutzt hat. Un-
terbrochen wurde diese im Laufe
der Jahrzehnte bereits mehrfach.
Daran war allerdings weniger ein
Sanierungsstau schuld, die Ursa-
chen waren vielmehr Kriegsfolgen
und auch das Ende der Eisen-
bahnlinie.

Gebaut wurde die Eisenbahn-
briicke zunachst zwischen 1870
und 1872. Damals hatte sie ein

Briickensperrung: Erinnerungen an
das Bauwerk tiber den Baldeneysee

Gesprengt, gesperrt, fast abgerissen und vom Jahrhundert-Hochwasser betroffen:
Die ehemalige Eisenbahnbriicke kann auch aktuell nicht genutzt werden.
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Die Briicke iiber den Baldeneysee wurd.e im Krieg aus taktischen
Griinden gesprengt.

noch ganz anderes Aussehen. Es
war urspriinglich eine Rundbogen-
briicke, die die Ruhr iiberspannte.
Den Baldeneysee gab es zu dieser
Zeit noch nicht. Er wurde erst 1933
aufgestaut. Einige Jahre zuvor,
namlich 1925, erfolgte bereits der
Umbau der Rundbogenbriicke zur
heutigen Kastenform. ,Das hatte®,
so berichtet Johann Rainer Busch,
»statische Griinde. Die gednderte
Form brachte eine hohere Stabili-
tat mit sich”

1975 wurde dann die Eisenbahn-
strecke zwischen Kupferdreh und
Heisingen stillgelegt. Da existierte
der Personen- und Giiterverkehr
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(Werden-Heisingen-Kupferdreh)
schon seit knapp zehn Jahren
nicht mehr, lediglich noch Kohlen-
ziige pendelten zwischen Heisin-
gen und Kupferdreh, wie Busch
notiert hat. Es folgten Gesprache
dariiber, wie die Anbindung der
Stadtteile aussehen sollte. Rasch
war nach grofiem Protest etwa die
,Leleibriicke” (benannt nach einer
Heisinger Strafie) vom Tisch, da
die Burger eine Teilung und Zer-
storung ihres Ortes befiirchteten.

In Betrieb jedoch blieb der Fuf3-
gingersteig an der friiheren Eisen-
bahnbrucke. ,,Da ja offiziell kein
Zug mehr tber die Briicke fuhr,
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Biicher iiber die friihere Eisenbahnbriicke

Im Buch von Johann Rainer
Busch ,125 Jahre Kampmann-
briicke - und andere Kupferdre-
her Briickenprojekte” geht es
auch um die Geschichte der frii-
heren Eisenbahnbriicke zwi-
schen Kupferdreh und Heisin-
gen.

Klaus Dattenberg wiederum be-
schaftigte sich mit dem Bau-

kletterten nattirlich viele Leute
iiber die Absperrungen und liefen
auf den Schienen hiniiber, was na-
tiirlich gefahrlich und verboten
war”, schreibt Johann Rainer
Busch. Das fiihrte dann zu der
Idee, das Bauwerk zu erhalten und
umzubauen. Vorausgesetzt, dass
die Stadt es zunachst kautft.

1,3 Millionen DM fiir den Umbau

Nach vielem Fiir und Wider und
mancher politischen Diskussion
wurde die Stadt Eigentiimerin und
die Briicke tatsdchlich umgebaut:
fir 1,3 Millionen DM, wovon den
grofiten Teil das Land zahlte. Wei-

werk in seinem Buch, das unter
dem Titel ,Als Heisingen noch
einen Bahnhof hatte” (Erinne-
rungen an die Eisenbahn von
den Anfangen 1872 bis zur heu-
tigen Zeit) erschienen ist, in
dem er ebenfalls manches his-
torische Bild der ehemaligen Ei-
senbahnbriicke veréffentlicht
hat.

tere 300.000 DM flossen in die An-
hebung der Briicke auf eine Durch-
fahrthohe von 4,4 Metern, weil zu-
kinftig der Schiffsverkehr bis zur
Kampmannbriicke und spiter dar-
Uber hinaus bis Steele moglich
werden sollte.

1984 war es endlich geschafft.
Am 6. Dezember gab der damalige
Oberbiirgermeister Peter Reu-
schenbach die Briicke frei. 234 Me-
ter lang und rund 850 Tonnen
schwer, verbindet das Bauwerk die
Stadtteile Heisingen und Kupfer-
dreh fiir Fufigianger und Radfah-
rer, ist immerhin auch Teil des
Ruhrtalradwegs. Die Stadt geht

derzeit davon aus, dass der kom-
plette Austausch der Holzkon-
struktion im zweiten Quartal 2026
beginnen kénne, sagte Stadtspre-
cher Burkhard Leise zum aktuellen
Zeitplan. Und: ,Wie lange die Sa-
nierung dauert, kann derzeit nicht
eingeschatzt werden. Es ist beab-
sichtigt, bis zum Sommer fertig zu
werden.” Laut aktueller Schatzung
sollen die Arbeiten rund 774.000
Euro kosten.

Denkt mancher nun dariiber
nach, wie man die Zeit Giberbri-
cken konnte, bis die Eisenbahn-
briicke wieder fiir alle nutzbar
sein wird, erinnert sich Johann
Rainer Busch indes an einen frii-
heren Fahrbetrieb. Den gab es ab
1945 fiir vier Jahre, nachdem die
Briicke aus taktischen Griinden ge-
sprengt worden war.

,Man wollte verhindern, dass
amerikanische Panzer auf diesem
Weg die Ruhr queren®, erzihlt
Busch. Der spitere Wiederaufbau
machte dann aus der zweigleisi-
gen eine eingleisige Strecke. Noch
heute ist auf der Kupferdreher Sei-
te die Stelle zu erkennen, an der
die Fahre damals anlegte. Einige
Meter stromauf steht eine Bank
auf einem gemauerten Vorsprung,
der damals als Anleger fungierte.
Auf der Heisinger Seite legte die
Fahre etwas oberhalb der heuti-
gen See-Bar (frither Fischerhaus
am See) an.

Gewaltige Flutwelle im Ruhrtal
Nicht nur gesprengt, auch gesperrt
war die frithere Eisenbahnbriicke
bereits einmal vor nicht allzu lan-
ger Zeit. Ein Spazierganger wollte
etwas Auffilliges an dem Bauwerk
und dem ersten Briickenpfeiler auf
der Kupferdreher Seite entdeckt
haben: Ein schrig stehendes Fun-
dament alarmierte dann auch die
Behoérden. Das war im Sommer
2021, vorausgegangen war ein
Jahrhundert-Hochwasser.

Was die Verantwortlichen dann
zur Sperrung der Briicke veran-
lasste, fithrt bei Johann Rainer
Busch zu einem Schmunzeln und
einem Riickblick. Denn als im Mai
1943 die Sperrmauer der Méhne-
talsperre gesprengt wurde, ging ei-
ne gewaltige Flutwelle durchs
Ruhrtal. In Essen riss sie die
Kampmannbriicke aus ihren Ver-
ankerungen und schwemmte sie
mit, bis sie an der Eisenbahnbrii-
cke hangen blieb und zerschellte.

Uber die Katastrophe und deren
Folgen berichteten auch Kupfer-
dreher Augenzeugen, die Johann
Rainer Busch in seinem Buch zi-
tiert. Heinz Hof etwa stand auf
der Eisenbahnbriicke und verfolg-
te das Geschehen, als sich einer
der Pontons der Kampmannbrii-
cke an dem Pfeiler verkeilte. Die
riesigen Kréfte des anstromenden
Wassers driickten den Pfeiler ein
Stiick in den Untergrund. Wird die
Bricke nun auch saniert sein, der
schiefe Unterbau aus dieser Zeit
wird ein deutlich sichtbares Merk-
mal bleiben.



