An der ehemaligen Eisenbahnbriicke am Baldeneysee werden Geriiste fiir die Sanierungsarbeiten aufgebaut.

Dominika Sagan

Bauarbeiten an der gesperrten
Briicke haben begonnen

Gastronomie, Kiosk und Hespertalbahn sollen erreichbar bleiben, wenn die Sanierung der
ehemaligen Eisenbahnbriicke lauft. Parkplitze werden jedoch zeitweise wegfallen.
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Essen-Kupferdreh/Heisingen.
Gleich am frithen Morgen sind die
Arbeiter an diesem Dienstag (11.
August) angertickt, um das Bauge-
riist an der ehemaligen Eisenbahn-
briicke in Kupferdreh aufzubauen.
Pilonen und Schilder am Harden-
bergufer weisen auf die Baustelle
hin. Das Bauwerk, das Kupferdreh
und Heisingen verbindet, ist we-
gen seines maroden Zustandes seit
Januar komplett gesperrt. Jetzt
laufen die Vorbereitungen, um an-
schlieflend samtliche Holzdielen
auszutauschen - bis voraussicht-
lich Februar 2027.

Am Vormittag ist das erste Ele-
ment des Geriists unter der Briicke
bereits zu erkennen, zahllose wei-
tere Elemente liegen noch am Bo-
den. Wahrend sie am Ufer vom Bo-
den bis zum Bauwerk reichen,
werden sie dann liber dem Wasser
von unten an die Briicke montiert.
Dabei wird die Briicke nicht gleich
in Ganze eingeriistet, sondern ab-
schnittweise und folglich auch
Stiick fiir Stiick saniert. Diese Ar-
beiten sollen am 1. September be-
ginnen.

Schilder fiir Verkehrsfiihrung
Beschlossen hatte der Rat die Sa-
nierung der 230 Meter langen Fuf3-
und Radbriicke im September
2025. Doch dann stellte sich bei ei-
ner Hauptuntersuchung heraus,
dass die Schiden an dem 1872 er-
offneten Bauwerk deutlich grofier
sind als bis dahin angenommen.
Es folgte am 23. Januar die Voll-
sperrung. Bereits zwei Jahre zuvor
waren schon die Aussichtsplatt-
formen gesperrt worden. Inzwi-
schen steht zudem fest, dass die
Sanierung nicht wie urspriinglich
kalkuliert knapp 800.000 Euro,
sondern fast 1,7 Millionen Euro
kosten wird.

Fiir die Baustellenlogistik wird
nun laut Stadt wahrend der Bauar-

beiten ein Teil der Parkflachen an
der angrenzenden Sporthalle Kup-
ferdreh genutzt. Dadurch wird es
zeitweise weniger Stellplitze ge-
ben. Zudem koénne es auf den We-
gen im unmittelbaren Baustellen-
bereich Einschrankungen geben.
Der Weg ,,Hardenbergufer® blei-
be aber wahrend der gesamten
Bauzeit prinzipiell nutzbar, kiin-
digt die Stadt an. Im Bereich des
Gertlstes sollen die verbleibende
Durchfahrtsbreite und Durch-
fahrtshohe jeweils 2,80 Meter be-
tragen. Fufiginger, Radfahrer und

Die ehemalige Briit-:-
6ffnet.

auch Rettungsfahrzeuge kénnen
den Uferweg weiterhin nutzen.

Auch der Zugang zur Hespertal-
bahn, zum Kiosk, zur Gastrono-
mie, zur 6ffentlichen Toilettenan-
lage sowie zum Eisenbahner
Sportverein soll wiahrend der Bau-
zeit grundsétzlich erhalten blei-
ben. Immerhin ist das ein Bereich
im Erholungsgebiet, den viele in
ihrer Freizeit nutzen. Die jeweilige
Verkehrsfithrung soll ausgeschil-
dert werden.

An der Briicke selbst werden die
gesamte Holzunterkonstruktion
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Keine Sanierung der Stahlkonstruktion

Damit auch die Stahlkontrukti-
on der ehemaligen Eisenbahn-
briicke saniert werden kénnte,
miissten diese Arbeiten laut
Stadt sehr umfangreich geplant
werden. Hinzu kamen etwa ,.ex-
treme Auflagen zum Umwelt-
schutz”

Denn vor allem alte Korrosions-
schutzanstriche seien haufig ex-
trem umweltschadlich sind.
Konkret hieRe das, dass die Brii-
cke komplett eingehaust wer-
den miisste. Die alte Schicht
von den Stahltragern abzutra-
gen, um eine neue anzubringen,

wiirde zudem lange Ausfiih-
rungszeiten mit sich bringen.
Die Brilicke miisste deutlich lan-
ger gesperrt bleiben.

Da der Zustand der Stahl-
kontruktion derzeit in einem ak-
zeptablen Zustand sei, bleibt es
zunachst beim Erneuern der
Holzelemente. Eine Sanierung
der Stahlkontruktion werde zu-
kiinftig erforderlich, sei jedoch
nicht unmittelbar notwendig.
Eine Erneuerung des Korrosions-
schutzes wiirde sich laut Stadt
anbieten, wenn das Holz seine
Lebensdauer erreicht hat.

sowie der Holzbelag erneuert. Das
Gelander wird dann 1,30 Meter
hoch sein. Die bisherigen Bohlen
werden durch Eichenbohlen er-
setzt. Fir die heimische Holzart
(Haltbarkeit mindestens 15 Jahre)
haben sich die Verantwortlichen
entschieden, da diese einfacher zu
verarbeiten sei und fiir notwendi-
ge Bau- und Reparaturarbeiten
schnell beschafft werden konnte.
Im Gegensatz zum urspriinglich
bevorzugten Bongossi-Holz, das
sei langer halthar, habe aktuell je-
doch mitunter bis zu ein Jahr Lie-
ferzeit. ,Auch ist die Verwendung
von Tropenholz umstritten®, heifit
es nun dazu.

Eine Anderung gab es auch bei
den beliebten Aussichtsplattfor-
men. Mit Blick auf Planungsauf-
wand und die bendétigte Vorlauf-
zeit fiir eine Sanierung war zu-
nichst vorgesehen, sie ganz abzu-
schaffen. Das stief3 jedoch auf hef-
tige Kritik.

Gefunden wurde ein Kompro-
miss: Kiinftig wird es auf jeder Sei-
te drei statt wie bisher finf Kan-
zeln geben. Die aufs Wasser hin-
ausragenden Dreiecke verschwin-
den. Die abgednderten Aussichts-
plattformen sollen dann auf der
dufleren Stahlkonstruktion auflie-
gen. Das soll die Holzkonstruktion
statisch entlasten und die Kanzeln
gleichzeitig besser vor Witte-
rungseinfliissen schiitzen, erlau-
tert die Stadt.

Was nicht erfolgt, erklart die
Stadt auch: ,Die Stahlkonstrukti-
on der ehemaligen Eisenbahnbrii-
cke befindet sich nach derzeitigem
Stand weiterhin in einem guten
Zustand. Eine Sanierung dieses
Bauteils ist derzeit nicht erforder-
lich“

Das Amt flr Straken und Verkehr in-
formiert wahrend der gesamten
Bauzeit iber den Baufortschritt:
www.essen.de/Eisenbahnbri-
cke_Kupferdreh_Heisingen.



